Stap 1, verwijder de luchtpijp.
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De 2 stekkers moeten eruit. De linker zit met een gewone klikstekker. De rechter is trekken. (bij mij kwam hij makkelijker los aan de motorkant, dan aan de pijpkant.
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In mijn geval had ik de complete dop uit de motor gehaald, maar dat is dus zeker niet nodig!.

Die wittige plug zit gewoon over de bovenste plastic dop geschoven, en kun je er zo uittrekken.
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Achter uit de luchtpijp loopt nog een slang naar het kleppendeksel.

Knijp met een tang de 2 lipjes samen, en de klem komt los en kan verschoven worden.

Dan kun je de slang lostrekken.
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Maak de schroef om de gasklep wat los, en trek de luchtpijp eraf.
Het geheel zou je nu eruit kunnen lichten (afhankelijk van hoe je luchtfilterkast bevestigd zit)
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Mijn luchtfilter is een BMC, dus geen idee hoe de standaard box vastzit.

Stap 2, verwijder de gasklep.
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De stekker op de gasklep heeft een grijs lipje wat eerst naar achteren getrokken moet worden, en er dan uitkomt (hoeft misschien niet, maar bij mij kwam hij er compleet uit):
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Je kunt nu op het zwarte lipje rechts indrukken, om deze te ontgrendelen van het verhogingkje links, zodat je de stekker los kunt trekken:
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Schroef de 4 bouten van de gasklep los.
De gasklep kan nu verwijderd worden.

Stap 3, strippen van het inlaatspruitstuk
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De pijp zit vol met rotzooi. Ik vermoed dat dit toch grotendeels van het egr mechanisme komt.
Je kunt de egr slang die je hier ziet binnenkomen op de het inlaatspruitstuk nu ook aan de andere kant losmaken van het motorblok. 
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Gezien je eerder de egr verwijderd of uitgeschakeld hebt (een moetje voor deze 2.4 modificatie!), mogen de openingen open blijven, maar voor de netheid kun je er ook een afbindplaatje voor maken.
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Draai de mapsensor een kwart slag naar boven, en je kunt hem er dan zo uittrekken (naar je toe)

Deze moet terug in de 2.4 gezet worden.
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Mapsensor eruit.
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Op de koolstoffilter slang zitten aan de zijkanten 2 drukknoppen. Druk ze in, en je kunt de slang losmaken van het pijpje. Optioneel kun je de hele slang verwijderen of los laten hangen. Hij dient om de benzinedampen uit je inlaatspruitstuk op te vangen. Als de slang compleet verwijderd is, of je laat hem los hangen, zullen de dampen gewoon met de open lucht mengen.
Stap 3, De ecu losmaken
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Nu komt de kloteklus. Die onderste bouten moeten uitgeboord worden.

Eerst voorboren met een 3 of een 4 tot ongeveer 4 mm diep, en dan uitboren met een 12.

Let erop dat je hier nieuwe staalboren voor gebruikt, anders wordt het een lange rit.
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Hier zie je dat als je de kop een mm of 4 diep met een boortje 12 gedaan hebt, dat hij loskomt. 
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Als ze zijn uitgeboord, kun je het aluminium u profile verwijderen, wat als slot dient, voor de klemmen over de 2 stekkers.  Duw het zwarte lipje op de stekker (zie pijl rechts) naar beneden, en je kunt de aluminium klemmen stekkers dan naar boven/achteren duwen. Er komt dan een stuk plastic uit de voorkant van de stekker, wat eerst geblokeerd werdt door het aluminium u profiel (zie pijl naar beneden).

Dan kun je de ecu stekker(s) pas eruit trekken. Hij moet makkelijk loskomen, anders is de alu klem nog niet ver genoeg open getrokken.
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In de egr slang zit een klemmetje, wat je eruit kunt wippen met een kleine schroevendraaier.
Als die eruit is, kun je egr slang uit het inlaatstuk trekken, zodat deze er in totaal makkelijker uit kan later.

Stap 4, Het inlaatspruitstuk loshalen
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Je kunt nu de 7 moeren van het inlaatspruitstuk losmaken.

De 2 bovenste, buitenste zijn draadeinden, die met een torx E5 losgemaakt moeten worden.

Begin niet gelijk aan het spruitstuk te trekken, er kan nog een kabel vastzitten.
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Bij mij zat de kabel op de foto nog op 2 plaatsen aan de onderkant van het spruitstuk vast.
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Aan de linkerpijl met een tierib (knippen), en aan de rechterpijl met een plastic schroef, die je er zo uit kunt trekken. (je ziet de schoef op pijl bij 1 foto hoger)

[image: image23.png]


 [image: image24.png]



De slang van de rembekrachtiger in linkerkant van het spruitstuk heb ik laten zitten, bij het eruit halen van het spruitstuk. Als deze eruit is, kun je beter bij de aansluiting.

Wip met een schroevendraaier de 2 gele lipjes naar binnen in de stekker.  (zie pijl)
Het slotmechanisme komt nu los, en je kunt de slang zo lostrekken.
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Als het goed is, is je inlaatspruitstuk nu volledig los en kan eruit gelicht worden.

(het is wat wringen met de slangen en de oliepijlstok. In mij geval kon de pijlstok blijven zitten, en moest alleen de onderste slang losgekoppeld worden om plaats te maken.

Anderen hebben gemeld dat de pijlstok volledig verwijderd kan worden (eruit trekken) zonder dat er olie gemorst wordt)

Stap 5, De dynamo aanpassen

Er zitten 2 typen dynamo’s in de speedster, die elk een eigen werkwijze hebben.
100 Ampere. Dan heb je geluk. Je hoeft alleen het condensator kapje los te maken. (3 bouten)
[image: image26.png]



[image: image27.png]



Als je de condensator uit het kapje sloopt, en de aansluitpunten verlengd, kun je de boel weer inbouwen.
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De rode draad is degene die eerst via de zijkant van het condensatorkapje binnenkwam.

Deze wordt nu rechtsteeks op de schroef aangesloten. 
De condensator kan er weer opgeschroeft worden. 
120 Ampere. Dat wordt dremelen helaas.

De uitstulping op het 2.4 inlaatspruitstuk komt net tegen een stuk aluminium van de dynamo, en een paar uitstekende puntjes.
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Slijp het stuk aluminium weg zoals hierboven, en tik de uitstekende puntjes wat in de plastic uitsparing, of slijp ze ook af. 
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Nu heb je net genoeg ruimte gemaakt voot de uitstulping van de 2.4

Je kunt de uitstulping ook van het 2.4 inlaatspruitstuk slijpen, en dichten met een stuk aluplaat of zo.

Er zijn wel mensen die het zo gedaan hebben , en problemenmet loslaten van de afdichting gemeld hebben. Het dremelen van de dynamo is dan een betere optie.

Stap 6, Het inlaatspruitstuk plaatsen.

Plaats het spruitstuk, en doe eerst de schroef het dichts bij de dynamo (die gaat het lastigste).
In mijn geval moet ik nog een klein stukje wegslijpen van het inlaatspruitstuk om plaats te maken voor die blauwe stekkertjes, die theoretisch in de reeds bestaande uitsparingen zouden moeten passen.
(bovenkant motor, net boven de inlaatkanalen in het motorblok; zie pijlen)
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Stap 7, Het pijlstokplaatje

Maak een pijlstokplaatje volgens de Dennis beschrijving:
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Bevestig het deel met het lange eind aan het inlaatspruitstuk, en het korte eind aan de bestaande aansluiting op de pijlstokhouder.
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Stap 8, Het ecu plaatje
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De aansluiting rechts bovenin op het nieuwe spruitstuk voor het ecu plaatje, heeft onderin een kleine uitsparing waar een schroefje makkelijk doorheen kan glijden bij het plaatsen van het ucu plaatje. Deze uitsparing is precies gericht op het draad/rooster gedeelte van je dynamo waar je never nooit niet meer bijkomt. Maak deze onderkant eerst dicht met een stuk tape, om te voorkomen dat er  schroeven of moeren invallen bij het inbouwen.
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Zet de ecu plaat erop, en vergeet de aardingsdraad niet terug te plaatsen.
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Schuif de ecu stekkers er weer op, en klaar.

Stap 9, De gasklep
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Plaats de 4 schroeven van de gasklep terug, en steek de stekker er weer in.
Vergeet het borg plastic pinnetje niet terug te plaatsen.
Stap 10, De rembekrachtigingsslang.
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De slang die je eerder uit de zijkant van het 2.2 inlaatstuk gehaald hebt, moet nu op de 2.4 komen, op het tuutje net boven de gasklepaansluiting.

De bestaande slang is en te kort, en het terugslagklepje ertussen, is bij een dunne slang ook van het verkeerde type. Hiervoor heb je de corsa klep 90305460 aangeschaft.
Op het klepje staat een pijl een kant op. Dat is de richting naar het inlaatspruitstuk.
Als je reeds een dikke slang hebt, zoals ik hier heb, kun je de klep laten zitten.
Controlleer wel de bestaande slangaansluitingen aan beide zijden van de klep.

Meerdere inbouwers hebben gemeld dat er scheurtjes inzaten, en dus een stuk verder ingekort moest worden. Het nieuwe stuk slang (vacuumslang/benzineslang, 12mm binnendoorsnee) moet ongeveer 47cm lang zijn. (de bestaande is 22 cm)

Verwijder dus het bestaande 22 cm deel, en schuif je nieuwe slang erover.
Schuif het andere uiteinde over de aansluiting op het inlaatspruitstuk:
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Stap 11, de luchtpijp.
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Plaats de luchtpijp terug op de gasklep, en plaats de 2 sensor stekers en de slang naar het kleppendeksel terug.
Stap 12, inrijden.

Zodra je hem start zul je horen dat hij niet direct soepel loopt.

Geef de ecu zo’n 50 kilometer de tijd om het nieuwe spruitstuk te leren kennen.

Vooral boven de 3000 toeren kun je een hikje verwachten tijdens die 50 kilometer.

Doe het in het begin dus rustig aan.

